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Bakgrund

Detta trafikforslag ar en omarbetning av det trafikforslag som togs fram under
detaljplanearbetet varen 2022. Sedan det tidigare planarbetet har det fattats beslut om att
dela upp detaljplanen och omradet 6ster om Marconigatan, langs Pianogatan och
Radiovégen, har utgatt. Darmed har dven den norra delen av Marconigatan, delen norr om
gangbron mot Frélunda Torg, utgatt ur trafikforslaget. | och med att omradet Gster om
Marconigatan inte ingar i planen har inte gang- och cykelbanorna langs Marconigatans
Ostra sida och langs Radiovégens norra sida forbéattras inom detta uppdrag. Tidplanen for
exploateringen langs Pianogatan &r i nuldget okand.

Syfte

Frélunda Torg och omradet omkring ska utvecklas som en strategisk knutpunkt i
Goteborgs stad. Det innebér att skapa en attraktiv, gron och tét stadsmiljo. | omradet finns
ett underskott av boende i forhallande till det stora serviceutbudet. | direkt anslutning till
Frolunda Torg finns dessutom potential att forstarka personalintensiva kontorsndringar.
Marconigatan ska utvecklas med mer stadsméssig karaktér och bli en urban koppling i
stadsdelen. Omradet ar forsorjt med kollektivtrafik, cykelstrak och parkeringar men gang-
och cykelstraken behover forbattras for att bland annat uppfylla de krav som stalls for
pendelcyklingsnatet. Ny allman plats ska tillskapas genom nya lokalgator i omradet.

Syftet med projektet ar att ta fram ett trafik- och utformningsférslag for allmén plats med
erforderliga handlingar som ska vara underlag for planhandlingar samt projektering.

Geografisk avgransning

Planomradet ligger i sydvastra Goteborg, dster och soder om kopcentrumet Frolunda
Torg. Omradet for trafikforslaget begransas av sodra delen av Marconigatan och
Lergoksgatan. Inom uppdraget ingar aven forslag pa utformning av nya lokalgator vaster
om Marconigatan samt busskorfalt och ny korsningsutformning pa Radiovagen.
Utredningsomradet visas i Figur 1 nedan.
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Figur 1. Geografisk avgrénsning av uppdraget

Angransande projekt

Goteborgs stads "Strategi for utbyggnadsplanering Géteborg 2035" (2014) har pekat ut
Frélunda Torg som ett kraftsamlingsomrade for utveckling av pendlingscykelstrak.
Goteborgs stads "Cykelprogram for en néra storstad” (2025) pekar ut Marconigatan och
Lergoksgatan som pendelcykelstrak. Enligt Oversiktsplanen (2009) ar Frélunda Torg
aven en strategisk knutpunkt utanfér Goteborgs innerstad, dar tat bebyggelse ska samla
funktioner.

Trafikforslaget ar framtaget i samverkan med Skandia Fastigheter, som planerar att
exploatera pa vastra sidan om Marconigatan.

Exploateringen pa vastra sidan om Marconigatan, med forslag framtaget av Skandia
Fastigheter, visas i Figur 2. Forslaget redovisar exploatering av befintliga parkeringsytor
runt kdpcentrumet Frélunda Torg. De planerade byggnadskropparna formar tillsammans
med befintliga byggnader tva lokalgator; en fran Marconigatan som svanger séderut vid
kopcentrumets nuvarande entré och en fran Lergoksgatan norrut. Lokalgatorna skiljs at av
ett nytt stadsrum som bland annat ska ge atkomst till ny entré till Frélunda Torg (rod pil i
bilden nedan).
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Figur 2 lllustration av Skandia Fastigheters forslag i skrivande stund, dar rod pil visar ny entré for Frolunda
Torg.
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Planeringsforutsattningar
Kommunen &r huvudman for allmén plats. Frélunda Torg och parkeringsytorna &gs av
Skandia Fastigheter AB.

| trafikforslaget studerades del av Marconigatan, Lergoksgatan och Radiovagen i samrad
med exploateringsforslagen. En forutsattning for uppdraget var att skapa plats for
pendlingscykelstrak samt gangstrak enligt Teknisk Handbok.

Marconigatan utreddes med fokus pa vilka atgarder som behdver goras for att gatan ska
bli battre for den tillkommande exploateringens behov av tillgangliga, trygga och
attraktiva strak for cykel och gaende. | detta projekt byggs gatans vastra sida om, medan
det pa Ostra sidan endast gors mindre anpassningar. Trafikanalyser har bland annat visat
att dagens fria hogersvang fran Radiovagen mot Marconigatan kan tas bort, vilket ger
mojlighet att ta bort ett av de norrgaende korfalten pa Marconigatan. Denna atgard gors
dock forst i samband med kommande planarbete pa Ostra sidan, for att fa battre
forutsattningar for att ta fram en gestaltning av de frigjorda ytorna, samordnat med
forslag pa utformning av kvartersmark. Marconigatans langdprofil ska inte &ndras.

Pa Lergoksgatan behover utrymme ges for ett breddat cykelstrak. Kollektivtrafikens
framkomlighet ska inte kompromissas och darfor ska langdprofilen bibehallas som
befintlig.

Trafiksystem och trafikdata

Marconigatan &r idag dubbelriktad med gang- och cykelbana pé dstra sidan och en
gangbana pa vastra sidan. Gatan har inom utredningsomradet tva cirkulationsplatser och
en gangbro fran Pianogatan dver Marconigatan in till handelsomradet Frolunda Torg.

Lergoksgatan I6per i sydost-nordvastlig riktning och har inom utredningsomradet tva
cirkulationsplatser och i sddra delen en korsning (hdger in/héger ut) till Frélunda Torgs
befintliga markparkeringsplatser.

Parallellt med Lergoksgatans sodra sida finns en bussgata. Bussgatan gar igenom
rondellen i den cirkulationsplats som knyter samman Lergdksgatan, Marconigatan och
Nasetvagen. Oster om cirkulationsplatsen pa Nésetvagen, gar busskorfaltet i mitten av
koérbanan for att 6ster om nastkommande cirkulationsplats upphora och kollektivtrafiken
leds ut i blandtrafik pa Radiovégen.

Soder om bussgatan, i samma riktning som Lergoksgatan, gar Vasterleden med
anslutande trafikplatser vid Lergoksgatans bérjan och slut. Véasterleden innebér en bra
forbindelse for motorfordonstrafik mot Oslo och Malmé, till innerstaden via Dag
Hammarskjoldsleden och mot Sardleden mot Kungsbacka.

Utanfor handelsomradets nordvastra horn ligger ett resecentrum for busstrafik samt
sparvagnshallplats.

Den senaste matningen av fordonsfléden utférdes 2017, dar trafiken pa Marconigatan
mellan LergOksgatan och Frélunda Torg uppmaittes till cirka 15 300 fordon/dygn varav
660 tunga fordon. Mellan Frélunda Torg och Norra Dragspelsgatan uppmaittes trafiken till
cirka 12 000 fordon/dygn varav 590 tunga.
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Pa Lergoksgatan, mellan Marconigatan och Naverlursgatan, ar trafiken uppmitt till cirka
8 800 fordon/dygn varav 400 tunga fordon.

Enligt Teknisk Handboks (2021:2) inventering av fotgangare och cyklister i Goteborg
fran 2018 &r enbart floden for gang och cykel uppmatta for de gangbroar och passager
som leder Gver Vasterleden in till Frélunda Torgs omrade. Generellt for passagerna ar
floden sma for cykel- och gangtrafik. Det &r ett storre flode for gaende 6ver den gang-
och cykelbro som leder till Frélunda Torg (251-500 per maxtimme). For cykel &r detta
varde i stéllet 0-100 per maxtimme 6ver bron.

| Goteborgs stads cykelmodell finns dock modellerade cykelfloden for Marconigatan och
Lergoksgatan. Dessa bor tolkas med forsiktighet. Modellerat flode pa Marconigatan ar
500-1 000 cyklister per dygn och pa Lergoksgatan 1 000-2 000 cyklister per dygn.

Den mest aktuella matningen for cykeltrafik pa Lergoksgatan redovisar att flodet pa
vardagar &r 1128 cyklar och pa helg 558 cyklar dar maxtimme formiddag var 163 cyklar
och pa eftermiddag 141 cyklar. Matningen gjordes 2023 mellan 25 september och 2
oktober.

Gaturum och stadskaraktar

Omradet karaktariseras av trad i rader som omger Marconigatan och skapar en allékansla
dock med relativt sma och ej biotopskyddade trad. Tradraden langs Marconigatans Gstra
sidan star pa allman platsmark till skillnad fran raden langs vastra sidan, vilken star pa
kvartersmark. En tradrad I6per aven langs sddra sidan av Lergdksgatan.
Avgransningsytor och skyddszoner mellan exempelvis gang- och cykelbana och vagbana
utgors av grona strak i omradet.

Delar av omradet, sasom refuger och 6verkorningsbara ytor, har utformats med ytskikt
som smagatsten vilket ger en mer stadsmassig karaktar. Dessa inslag i de hardgjorda
ytorna bor vara aterkommande aven i ny utformning.

Det finns kopplingar till Stadsmiljopolicyn stadsdelskaraktaren Ovriga centrala staden.
Frolunda Torg ligger geografiskt utanfor avgransningen for arbetet med
Stadsmiljopolicyn men som strategisk knutpunkt med en tydlig koppling till centrala
Goteborg ska exempelvis markbelaggningar enligt policyn utforas pa samma satt som i
ovriga centrala staden. Det innebar generellt korbanor i asfalt och gangbanor av gra
betongmarkplattor. Vid husfasad anvands smagatsten, kantsten ar av granit och aldre
belaggningar med natursten ska behallas samt kopplas ihop till ett storre sammanhang.

Omradets karaktar kommer att forandras da de stora parkeringsytorna som finns utanfor
kdpcentrumet Frélunda Torg exploateras med framst bostader med lokaler i bottenplan.
Detta, tillsammans med att Frélunda Torg ar utpekat som ett kraftsamlingsomrade och en
tyngdpunkt for kollektivtrafiken, innebér att gator i omradet forutsétts utformas med mer
centrumkaraktar. Fokus ska ligga pa stadsmassighet samt bra tillganglighet och
framkomlighet for gaende och cyklister, bade langs Marconigatan och Lergoksgatan samt
lokalgatorna.
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Trygghet

En social- och barnkonsekvensanalys har gjort inom detaljplanearbetet.

Langs alla gator finns belysning. Under dagtid &r det mycket folk i rérelse i omradet,
speciellt vid Frolunda Torg.

Tillganglighet

Omradets framsta malpunkt ar kdpcentrumet Frélunda Torg. Har bedrivs framst handel
men aven service och sjukvard. Frélunda Torg har god tillganglighet med kollektivtrafik
tack vare hallplatser for bade sparvagn och buss vid kdpcentrumets nordvéstra del.
Sparvagnshallplatsen trafikeras av linjerna 1, 7 och 8 och busshallplatsen bland annat av
stombusslinje 50 och expressbusslinje Lila, med flera. For bilister med Frélunda Torg
som mal finns i dagslaget stora parkeringsytor med atkomst frdn Marconigatan och
Lergdksgatan.

Majoriteten av dvergangsstallen och passager ar tillganglighetsanpassade, men det saknas
nollad niva pa ett fatal stallen.

Vasterleden innebéar en barridr mot sydvast dar en av tva mojliga kopplingar ar en gang-
och cykelbro fran Frolunda Torg. Lutningarna upp till bron & mellan 5 och 8 % vilket
med tanke pa hojdskillnaden ar 1ag standard enligt Teknisk Handbok. Lutningen till bron
over Marconigatan, fran Pianogatan, ar cirka 4 % vilket ar pa gransen mellan mindre god
och lag standard.

Mitt pd Marconigatan, under den befintliga gangbron, gar gatan ner i en lagpunkt. Gang-
och cykelvagen langs Marconigatan sanks dock inte lika mycket och gatan har en
stodmur mot gang- och cykelbanan, se Figur 3. Hojdskillnaden innebar en barriar, bade
mot Frolunda Torg och mot Pianogatan eftersom det saknas koppling daremellan. Gang-
och cykelbanan har en stracka pa 200 meter utan korsningspunkter och darmed fa
mdojligheter att avvika mot dst eller vést.

Figur 3. Stodmur mellan kérbana och gang- och cykelbana vilken innebér en tillganglighetshegransning.
Norr ar framdt i bilden. Bild: Google maps (2021).
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Trafiksékerhet

Ett utdrag fran STRADAS databas med trafikolyckor visar att totalt 159 olyckor har agt
rum i omradet mellan ar 2011 och 2020, se avgransning i Figur 4. Flest olyckor har skett i
anslutning till bussterminalens omrade i utredningsomradets nordvastra del.

For gatorna ar Marconigatan mest olycksdrabbad med totalt 34 olyckor, exklusive de vid
cirkulationen med Lergoksgatan/Nasetvagen. 6 olyckor har varit mellan fotgangare och
motorfordon och har endast skett pa norra delen av Marconigatan, i anslutning till
cirkulationsplatserna. Pa sodra delen av Marconigatan ar métesolyckor
Overrepresenterade.

I cirkulationsplatsen Marconigatan/Lergoksgatan/Nésetvégen har 10 olyckor intraffat,
varav cirka hélften har varit korsandeolyckor.

Lergbksgatan har under perioden haft 15 inrapporterade olyckor, frimst med fotgangare
och cyklister. Majoriteten av olyckorna pa Lergoksgatan har skett i anslutning till
cirkulationsplatserna eller korsningen langst norrut.
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Figur 4. Olyckskarta Gver personskadeolycka fran STRADA, med avgransning inom bla linje.

De flest olyckor ar singelolyckor med fotgangare. Mindre &n 5 % av rapporterade olyckor
var allvarliga olyckor och drygt 60 % var lindriga.

Da informationen fran STRADA numera ar valdigt begransad ar det svart att dra
slutsatser utifran statistiken. Det &r svart att avgora om en olycka till exempel kan
harledas till brister i utformningen, driften eller nagon annan orsak.

Alla gator inom avgransning har hastighetsgrans 50 km/h (NVDB).
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Pa Lergoksgatan, mellan Marconigatan och Naverlursgatan, var hastighetens 85-percentil
2017 40 km/h.

Pa Marconigatan, mellan Lergoksgatan och Frolunda Torg, var hastighetens 85-percentil
37 km/h 2017. Mellan Frélunda Torg och Norra Dragspelsgatan uppmattes 2017 en 85-
percentil pa 32 km/h.

Inom omradet finns tva planskilda passager i form av gang- och cykelbroar; en 6ver
Marconigatan mellan Pianogatan och képcentrumet mitt pa strackan och en éver
Lergdksgatan som kopplar samman kdpcentrumets sydvéstra del med sodra sidan om
Vasterleden.

Hastighetsddampande atgérder finns i anslutning till cirkulationsplatsen
Marconigatan/Lergoksgatan/Nasetvagen och vid korsande av gang- och cykelbanorna
langs Lergoksgatan.

Byggnadstekniska forutséattningar
Omradet karaktariseras av befintliga byggnader bade i form av kdpcentrumet och
lagenhetshus. Samtliga byggnader ska sta kvar och har varit fasta forutsattningar.

Aven de géngbroar som gér dver Marconi- respektive Lergoksgatan ska bibehallas. Under
bron som gar éver Marconigatan loper en stodmur av stenblock som ligger i linje med
bropelare och stoder gang- och cykelbanan. Eftersom standarden pa gang- och
cykelstraken inte ska forsamras ska befintlig lutning langs banan behallas och darmed
befintlig stodmur.

| denna utredning har en forutsattning varit att behalla mittlinjen langs gatorna och inte
paverka linjeforingen.

Inom omradet finns ett sa kallat U-omrade, vilket innebér att marken ska vara tillganglig
for allmannyttiga underjordiska ledningar. Det géller en befintlig ledning pa stort djup
som ledningsagaren behover kunna fa atkomst till. Utrymmesbehovet for U-omradet &r
under utredning men har av Kretslopp och Vatten uppskattats till 18 meters bredd. U-
omradet l6per i nord-sydlig riktning langs befintlig parkering utanfor Frélunda Torgs
Ostra sida, vid planerad lokalgata i samma riktning, se ungefarlig utbredning i Figur 5.
Forutsattningarna for U-omradet ar att det ej far bebyggas pa ett satt som omojliggor
anlaggning eller drift av ledningar.

For ovriga befintliga ledningar se ritning 4138-17-4001 till 4138-17-4004, Bilaga 2.

Goteborgs Stad Exploateringsférvaltningen, PM Trafik- och
utformningsférslag DP Frélunda Torg

11 (34)



U-omrade,
ungefarlig utbredning
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Figur 5. Ungefarlig utbredning av U-omrade vaster om Marconigatan. Skandia Fastigheters ursprungliga
forslag i bakgrunden.
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Trafik- och utformningsfdrslag

Ett av syftena med detaljplanen ar att mojliggora utrymme for ett pendlingscykelstrak
samt bredare gangbanor langs Lergoksgatan. Darfor utformas gatorna med en
normalsektion innehallande pendlingscykelstrak och gangbanor med god standard.
Gatorna innehaller ett korfalt i vardera riktningen med standardmatt. Detaljplanen ska
ocksa skapa allman platsmark i form av lokalgator som skapas i och med exploateringen.
Omradet syftas i stort att bli mer stadsmassigt. Forslaget i sin helhet ses nedan i Figur 6.
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Figur 6. Trafikforslaget i sin helhet.

Langs Marconigatans vastra sida foreslas ett antal langsgaende angoringsfickor dar
utrymme finns for att skapa tillganglighet till framtida lokaler i bottenvaningar, men
forutsattningarna for att skapa en mer stadsmassig gata ligger till stor del pa utformningen
av kvarteren och innehallet i bottenvaningarna langs gatan.

Dér det &r mojligt langs Marconigatan, avses tradraden mellan korfélt och cykelbana
behallas pa ostra sidan for att bevara allékanslan pa platsen. Det foreslas ocksa att den
kompletteras dér trad idag saknas och i anslutning till den cirkulationsplats som nu
foreslas tas bort. Exploateringen innebér att mer intrdng gors pa tradraden langs
Marconigatans vastra sida. | trafikutformningsforslaget presenteras de platser pa véstra
sidan av Marconigatan dar trad kan planteras om en VA-lednings kan flyttas.

Goteborgs Stad Exploateringsférvaltningen, PM Trafik- och 13 (34)
utformningsférslag DP Frélunda Torg



Marconigatan omdanas till en mer stadsmassig gata, med bibehallen god framkomlighet
da gatan idag ar en genomfartsgata. | norr ansluter ny utformning till befintligt vid

gangbron Gver Marconigatan.
Mittrefugen norr om Gvergangstallet pa Marconigatan bibehalls samt befintlig korbana.
Gangbanan pa vastra sidan breddas till 2,25 meter fran dagens cirka 1,6 meter. Befintlig
gangbanekant mot vaster behalls. Den befintliga gangbron och dess tillhdrande
fundament bevaras, se Figur 7.

Figur 7 Norra delen av Marconigatan.

Pa den sodra delen av detta avsnitt anlaggs en ny gangpassage med évergangsstélle dver
Marconigatan till befintlig GC-bana pa Gstra sidan. Detta for att skapa en koppling mellan
Frolunda Torg, den framtida exploateringen, inklusive férskolan, och den befintliga
exploateringen dster om Marconigatan. S6der om dvergangsstallet rivs mittrefugen helt
sa att fordon kan kora in och ut pa lokalgatan. Vidare soderut rivs mittrefugen hela vagen
ner till cirkulationsplatsen i soder. Gangbanan langs med Marconigatans véstra sida
korsar den lokala gatans infart i form av en genomgaende gangbana dar gaende

prioriteras.
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Den nya strukturen for bostader och parkeringar vid Frolunda torg innebér att
cirkulationsplatsen pa Marconigatan kan tas bort och erséttas med ett korfalt i vardera
riktningen. | samband med ombyggnationen foreslas ett nytt, forhojt dvergangsstalle och
cykel6verfart tvérs gatan, for att binda ihop cykel- och gangstraken i omradet, samt
mojliggora for saker passage for cyklister och gaende Gver gatan, Figur 8. Gang- och
cykeléverfarten ansluter till gang- och cykelstrak langs Marconigatans 6stra sida och
vidare till Pianogatan.

Figur 8, Overgéngstalle Marconigatan som ersatter befintlig cirkulationsplats.

Goteborgs Stad Exploateringsférvaltningen, PM Trafik- och 15 (34)
utformningsférslag DP Frélunda Torg



Vid cirkulationsplatsen i sddra delen av Marconigatan har férslag om att riva
hogersvangen fran Nasetvagen studerats och valts bort, Figur 9. Ett slutgiltigt forslag och
ombyggnation gors i samband med fortsatt planarbete dster om Marconigatan.
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Figur 9 Studerat och bortvalt forslag pa infart till Marconigatan via cirkulationsplats.

Det aktuella forslaget som har valt att arbeta vidare med &r att bevara hdgersvang enligt
befintligt. En justering har gjorts pa passage for att anpassa till rivning av mittrefug norr

om cirkulationsplatsen, se Figur 10.
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Figur 10, Studerat och valt férlag pa infart till Marconigatan och passage norr om cirkulationsplatsen.
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Lokalgatorna vaster om Marconigatan foreslas utformas enligt Figur 11.

Norra

|

Géng- och
— cykelkoppling -

Figur 11. Utformningen av lokalgatorna véster om Marconigatan.

Den norra lokalgatan i dst-vastlig riktning foreslas som en lokalgata med gangbana pa
norra sidan. Cykling sker i blandtrafik.

For inkorande fordon avslutas gatan i en vandplats som har dimensioneras med
korsparsanalys for Los.

Infarten till den norra lokalgatan har dimensionerats for LBn eftersom det véntas
leveranser med fordon av denna typ till den nya férskolan, Figur 12.
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Figur 12. Korsparsanalys med LBn for infart till lokal i exploatering och Los for vandplats.
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Resten av lokalgatan kring kvarteret foreslas som en gagata, enkelriktad séderut och
vidare Oster ut for motorfordonstrafik. De motorfordon som avses anvénda denna del av
gagatan forvantas vara leveranser, fardtjanst, sopbilar och raddningstjanst vid behov.
Gagatan har dimensionerats for typfordon LBn i parallellt uppdrag for gestaltning av
géagatan (Frélunda torg Gestaltning av allmén plats, AWL 2024). Trafikférslaget
mojliggor utfart for fordonstyp LBn soderut pa Marconigatan, Figur 13.

Gagatan behdver utformas sa att det finns mojlighet for tillatna fordon att stanna pa vissa
platser, samtidigt som ett annat fordon kan passera.

______________________ Emmﬁ%ﬂéﬁ ol

Figur 13. Korspar med LBn for enkelriktad gagata norr om parken.
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Den sodra lokalgatan utformas med gata som har cykel i blandtrafik och gangbanor pa
bada sidor om gatan. En vandplats foreslas i norra delen av gatan, dimensionerad for
typfordon Los (9,4 meter) som forutsatter backvandning, Figur 14.
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Figur 14. Korspar med Los pa sodra lokalgatan med backvandning.
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Véndplatserna pa lokalgatorna behovs eftersom parken i mitten av omradet endast ar
avsedd for oskyddade trafikanter.
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Bada lokalgator har en bredd pa minst 18 meter till f6ljd av nuvarande information om
utrymmeskrav for U-omradet. Fran vandplatserna mot parken ansluter cykel fran
blandtrafik till parken och behtver darmed hanteras inom det gestaltningsforslaget.

Infarten till den sodra lokalgatan har endast justerats for att 6ka standarden pa passerande
gang- och cykelbana. Dock foreslas att den befintliga cykelpassagen gors om till en
cykeloverfart. Detta kraver en Lokal Trafikforeskrift (LTF) samt vdgmarke B6 —
Cykeloverfart, vagmarkering M14 — Vdjningslinje samt vdgmarkering M16 —
Cykeldverfart.

Den 0stra lokalgatan utformas med véandplats for Los och med cykel i blandtrafik som
ansluter fran soder med enkelriktad cykelbana vidare in pa gang- och cykelkoppling till
lokalgator och parkomrade Oster ut.

Figur 15, Korsparsanalys med Los for vandplatsen pa den Gstra lokalgatan.
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Radiovagen foreslas fa en ny utformning mellan den befintliga cirkulationsplatsen vid
Nasetvagen och gangbron éver Radiovagen i dster. De kollektivtrafikkorfalt som finns
vaster om korsningen med Nasetvagen foreslas forlangas och avslutas dster om
korsningen med Sédra Dragspelsgatan/Frolunda kyrkogata, Figur 16. Detta baseras pa
den trafikanalys som genomforts i planarbete (Trafikanalys Frélunda torg, WSP 2023-10-
25).

Korsningen med Sédra Dragspelsgatan och Frolunda kyrkogata foreslas ocksa byggas om
fran en signalreglerad korsning till en cirkulationsplats med genomgaende korfalt och
signalprioritet for kollektivtrafiken. Cirkulationsplatsen innebér att korsningen far
motsvarande utformning som &vriga korsningar med genomgaende busskorfalt langs
LergOksgatan/Radiovédgen. En cirkulationsplats dr bland annat nodvandigt for att
vanstersvang fran ICA-butiken inte langre blir mgjlig. Trafikanalysen har dven visat att
en cirkulationsplats minskar risken for kdbildning ut mot Frélundamotet, jamfort med
dagens utformning dar vanstersvangande trafik mot Sédra Dragspelsvéagen tidvis
blockerar flodet 6sterut pa Radiovéagen.

ykeloverfart LTF, vagnirke 88, ignarkering M1 och Mls kravs
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Figur 16 Foreslagen utformning av Radiovégen. Detalj ur ritning 4138-17-0204.

I samband med att busshallplatsen flyttas och det blir en ny linje for korbana kréavs en
stodmur mellan befintlig cykelbana och kérbana vid denna stracka.

Breddning av gang- och cykelbanan har studerats innan exploateringen norr om
Radiovagen utgick fran detaljplanen. Eftersom det &r begransat med utrymme studerades
att flytta gangbanan norr om befintlig tradrad (till ytor som i nulaget ar kvartersmark),
och darmed kunna bredda cykelbanan pa befintlig gang- och cykelvéag. Nar planarbete for
kvarteren norr om Radiovégen aterupptas bor ett sadant alternativ studeras vidare.

Pa den sodra sidan av Radiovagen foreslas den befintliga gangbanan breddas upp till en 3
meter bred kombinerad gang- och cykelbana. | vaster innebar det att en stodmur behovs
for att inte paverka ICA-butikens parkering, dven om det kraver intrang pa fastigheten. |
oster foreslas i stallet en slant in pa det befintliga gronomradet. | planen behdver gang-
och cykelbanans konstruktion rymmas inom allménplatsmark. Slantens exakta utbredning
har inte studerats i denna utredning.
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Trafiksystem och trafikdata
Generellt sett bibehalls de befintliga trafiknaten for omradet. | kommande avsnitt
presenteras trafikforslaget for respektive trafikslag.

Kollektivtrafik

Standarden bibehalls langs Lergoksgatan, dar inga fysiska atgarder sker som gor intrang
pa kollektivtrafiken. Dock forbattras kollektivtrafikens framkomlighet langs Radiovéagen
da de befintliga kollektivtrafikkorfalten forlangs osterut och kollektivtrafiken far
signalprioritet genom den nya cirkulationsplatsen.

Géang och cykel

Marconigatan:

Befintliga gang- och cykelbanor langs med Marconigatans Gstra sida behalls men ratas ut
forbi den borttagna cirkulationsplatsen. Breddning av stréckan till
pendlingscykelstrakstandard far ske i samband med exploateringen av omradet Gster om
Marconigatan. Cykelpassagerna i anslutning till Marconigatan foreslas aven goras om till
cykeloverfarter for 6kad framkomlighet for cykeltrafiken.

Gangbanan utformas langs strackan med en bredd pa 3 meter fran soder fram till infart
vid norra lokalgatan dar gangbanan behaller den vaéstra kantstenen men breddas till 2.25
meter for att 6ka standarden.

Antalet gang- och cykelpassager éver Marconigatan 6kar jamfort med dagens
befintligheter. Syftet ar att minska Marconigatans barridreffekt och forbattra
tillgangligheten for den okande gang- och cykeltrafiken i omradet. Passagernas placering
ar valda utifran tillkommande och befintliga strukturer och malpunkter. Trafiksakerhet
har ocksa varit en faktor som vagts in i valet av passageplaceringarna och deras
utformning.

Lergdksgatan:
Langs med Lergdksgatan breddas ocksa gang- och cykelbanorna upp pa den stracka som

ingar i planomradet. Detta for att uppna pendlingscykelstraksstandard samt for att hoja
standarden pa gangbanorna langs gatan. Avvikelser i breddning forekommer vid vissa
specifika punkter dar befintliga strukturer begransar utrymmet. Cykelpassagerna pa
strackan foreslas goras om till cykeléverfarter for okad framkomlighet for cykeltrafiken.

Lokalgator:
Den norra lokalgatan for 5,5 meter bred och cykling sker i blandtrafik. Gatan férses med

gangbanor pa bada sidorna.

Ytorna soder om den norra lokalgatan foreslas regleras som gagata och bara tillata
exempelvis leveranser till och fran fastigheterna. Har framfors all fordonstrafik pa de
gaendes villkor.

Aven pa den sodra lokalgatan sker cykling i blandtrafik och det foreslas gangbanor pa
bada sidor. Den vistra gangbanan langs befintligt parkeringshus kommer dock att ligga
pa kvartersmark.
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Biltrafik

Marconigatan:

Biltrafiken kommer fa bibehallen standard pa Marconigatan, dar ett korfélt i vardera
riktningen bibehalls. Minskning av korfaltbredder till 3,5 meter, vilket ar standardmatt
enligt Teknisk Handbok. Ny hastighetsgrans pa 40 km/h foreslas pa sodra delen av
Marconigatan, mellan gangbron och cirkulationsplatsen vid Lergoksgatan. Forslaget till
andrad hastighet har forankrats pa Stadsmiljoforvaltningens grupp for implementering av
nya riktlinjer for hastigheter.

Langsgaende gatuparkering och angoring till miljérum har maéjliggjorts pa specifika
platser pa den vastra sidan av Marconigatan och stams av med Kretslopp och vatten
renhallning samt trafikreglering pa Stadsmiljoforvaltningen.

Lergoksgatan:
Biltrafiken pa Lergoksgatan kommer fa bibehallen standard, med ett korfalt i vardera

riktningen. Dagens vastliga cirkulationsplats flyttas langre vésterut pa gatan med
bibehallen standard, men med forbattrade hastighetsdampande atgarder.

Lokalgator:
Lokalgatorna foreslas vara dubbelriktade med véandplatser i &ndarna. Gatornas bredder

(som avses for korbar yta) foreslas vara 5,5 meter. Anslutningarna mot lokalgatorna finns
i dagslaget men funktionen kommer forandras, fran infart till parkering till en gata med
entréer och garagenedfarter. Gagatorna vid det norra kvarteret foreslas enkelriktas i sydlig
och 0stlig riktning.

Trafikdata
I samband med projektet har trafikanalyser och trafikprognoser tagits fram, se
Trafikanalys Frolunda Torg (WSP 2023-10-25).

Goteborgs Stad Exploateringsférvaltningen, PM Trafik- och
utformningsférslag DP Frélunda Torg

25 (34)



Sektioner
Sektionen pa Marconigatan varierar langs med gatan, men har utgatt ifran
normalsektionen enligt Figur 17.
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Figur 17: Marconigatans normalsektion.

Ett mindre antal angoring/parkeringsfickor anldggs samt ytor for dagvattenhantering och
plantering. Plantering av trdd behdver dock kontrolleras mot befintliga ledningar langs
med kvarteren pa vastra sidan av Marconigatan. Dér ligger det en optokabel langs med
det norra kvarteret samt en vattenledning i gjutjarn vid det sodra kvarteret under den
foreslagna gangbanan.

Forslaget syftar till att justera gatans struktur och de trad som finns langs med gatan pa
ostra sidan av Marconigatan. Normalsektionen sett fran vaster ar foljande; forgardsmark,
gangbana, skiljeremsa, angoring, krbanor, tradrad, gang- och cykelbana. Pa vastra sidan
dar angoring inte anlaggs breddas i stéllet gdngbanan upp och ev. dagvattenhanteringsyta
anlaggs. Den ytan som inte tas i ansprak for angéring ses som mojlig
dagvattenhanteringsyta, alternativ gronyta som stams av med eventuella ledningar.
Avvikelser i matt kan forekomma pa grund av befintliga strukturer.

Sektionen pa Lergoksgatan varierar langs med gatan, men har utgatt ifran
normalsektionen enligt Figur 18.
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Figur 18: Lergoksgatans normalsektion.

Normalsektionen pa Lergoksgatan, sett fran soder, ar foljande; korbana, refugyta/gronyta,
cykelbana, skiljeremsa, gangbana, hinderfri yta. Vissa avvikelser forekommer langs
gatan, detta pa grund av befintliga och tillkommande strukturer.

De typfordon som anvénds i trafikforslaget vid dimensionering av Lergdksgatan ar Lmod
(Trafikverket 2015), Figur 19.

Matt Typfordon LMOD

Langd 25,25 m
Bredd 2,60m

Axelavstand framaxel- 56 m g? — ﬁ
'1.4|
T

boggiens teoretiska tyngdpunkt

515 |1.3|2,3| 3,1 | 7.8 | 42
Hajd 45m rr 2525 '
Vanddiameter ca 19,5 m med kérvidd ca 11
m

Figur 19. Typfordon Lmod (VGU, 2022).

Vid den nya in- och utfarten pa norra Pianogatan har dimensioneringen grundats pa
korspar av typfordon LBn (Trafikverket 2015), Figur 20.
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Matt Typfordon LBN
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Figur 20. Typfordon LBn (VGU, 2022).

Lokalgatornas vandplatser &r dimensionerade for typfordon Los (Trafikverket 2015),
Figur 21.

Matt Typfordon LOS
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Figur 21. Typfordon Los (VGU, 2022).

Cirkulationsplats for hogersvang i sédra delen av Marconigatan &r dimensionerad for
fordonstyp Lps (Trafikverket, 2015), Figur 22.

Matt Typfordon LPS
Langd 16,0 m 1.6 9.1 13 .1.0,
Bredd 2,6 m ‘
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| ~
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m

Figur 22 Typfordon Lps (VGU, 2022)
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Gaturum och stadskaraktar

Planarbetet syftar till att férandra omradet kring Frélunda Torg. Den tillkommande
bebyggelsen av bland annat bostader och verksamheter i bottenvaningarna bidrar till mer
stadskaraktar och ar trygghetsskapande. Med detta i atanke har trafikforslaget forsokt
skapa ett gaturum med mer stadskaraktar for platsen, samtidigt som trafikforslaget ocksa
behdver anpassas till befintligheter.

I och med att angoring ska fa plats langs med Marconigatans vastra sida behover den
befintliga stenlagda mittrefugen rivas och ersatts med vagmarkering. Detta gors aven i
samband med att planarbetet pa Gstra sidan av Marconigatan inte &r faststalld och for att
undvika ombyggnation flertal ganger. Utformning och genomforande aterupptas i
samband med exploatering av omradet mellan Marconigatan och Pianogatan. Dock
bibehalls befintlig vagmitt langs Marconigatan vilket medfor bevarad rak linjeféring av
gatan.

I och med att befintliga gang- och cykelbanor breddas ut for Lergoksgatan, far dessa tva
trafikslag en storre plats i gaturummet, vilket gynnar platsens stadskaraktar da platsen
Oppnar upp for mer rorelse for fler trafikanter.

I och med tillkommande bostéder och lokaler i bottenplan med entréer mot framfor allt
lokalgatorna och gagatorna ckar omradets stadskaraktar. Regleringen av omradet vaster
om Marconigatan som lagfartsomrade och gagata samt parken som féreslés bidrar dven
det till stadskaraktar. Genom att bibehalla/aterplantera s& manga trad som mojligt kan
dagens allékéansla nagorlunda bevaras.

Trygghet

Trafikforslaget skapar battre forutsattningar for gang- och cykeltrafikanter, vilket kan
medfora att den upplevda tryggheten framjas da fler manniskor ror sig i omradet. De
tillkommande bostaderna kan ocksa framja den upplevda tryggheten for omradet da dven
detta leder till att fler manniskor ror sig i omradet. Exploateringen med lokaler i
bottenplan véntas bidra till mer folk i rérelse i omradet och darmed bidra till en hogre
kénsla av trygghet.

Tillganglighet

Det dkade antalet passager éver Marconigatan framjar tillgangligheten for de oskyddade
trafikanterna som ska na malpunkter pa respektive sida. Detta starker de oskyddade
trafikanternas plats i gaturummet. Aven tillgangligheten for de oskyddade trafikanterna
okar da bade gang- och cykelbanorna far en hogre standard an idag. Alla gangpassager
foreslas tillganglighetsanpassas enligt Teknisk Handbok.

Angoringsfickor mojliggors pa vissa delar i anslutning till verksamheter langs med
Marconigatans vastra sida.

Korsparsanalyser ar framtagna med hansyn till framkomlighet for kommande leveranser
och avfallshantering som kommer ske pa lokalgatorna.

Foreslagen reglering till gagata langs sodra och vastra sidan av kvarteret norr om parken
ger mojlighet for rorelsehindrade att ang6ra med bil till bostads- och lokalentréer i
bottenvaningen.

Goteborgs Stad Exploateringsférvaltningen, PM Trafik- och
utformningsférslag DP Frélunda Torg

29 (34)



Trafiksékerhet

Den forslagna tillkommande passagen 6ver Marconigatan, vid korsningen fran gagatan,
foreslas regleras som ett forhojt 6vergangstalle och cykeloverfart. Detta medfor en
hastighetsddampning for de motorfordon som passerar passagen och for att prioritera de
gaende och cyklister som ska passera gatan.

For den befintliga gang- och cykel passagen éver Marconigatan, i anslutning till
cirkulationsplatsen med Lergoksgatan, foreslas endast mindre justeringar. Detta for att
anpassa den till den nya bredden pa cykelbanan, Passagen &r idag hastighetssakrad med
gupp, vilka bibehalls. Alla befintliga cykelpassager foreslas bli cykeloverfarter.

Korsningen vid Radiovagen och Frélunda kyrkogata som foreslas byggas om till en
cirkulationsplats bidrar till en mer kontinuerlig bussgata med tillhdrande signalreglerade
passager. Aven forhojda passager bidrar till hastighetssakring for oskyddade trafikanter.

De befintliga hastighetsgranserna bibehalls for befintliga gator i omradet férutom pa
Marconigatans sodra del, soder om gangbron, som sanks till 40 km/h. Fér den norra
lokalgatan foreslas lagfartsomrade och for gatorna mellan den norra lokalgatan och
parken foreslas gagator. Detta for att skapa en sakrare trafikmiljé med god framkomlighet
for gangtrafiken i kopplingen till Frélunda Torgs entré och den planerade parken.

Byggnadstekniska forutsattningar

Tekniska anlaggningar

Hardgjorda ytor med trafik bidrar till fororenat dagvatten som behéver tas om hand inom
allman plats. Storst behov av rening finns pa Marconigatan och Lergoksgatan som har
mest trafik men &ven lokalgatorna behover tillgodose ytor fér dagvattenhantering. For att
astadkomma nagorlunda god rening av dagvatten behovs flertalet ytor, framst i
lagpunkter och langsgaende strackor.

Ledningar

De stdrsta delarna av trafikforslaget bestar av omdisponering av ytor, utan stora
justeringar av hojdsattningen. Korytor for biltrafik och grénytor omdisponeras till
utokade ytor for oskyddade trafikanter. Nar korytor gors om till gang- och cykelytor
paverkas vanligtvis inte underliggande ledningar i sarskilt stor omfattning. Inte heller om
gronytor gors om till ytor for oskyddade trafikanter. Det som kan paverkas ar ytligt
placerade ledningar som exempelvis el till gatubelysning och liknande. Stérre ledningar
ar oftast placerade pa ett sadant djup att de inte paverkas av nya gang- och cykelbanor om
dessa placeras pa samma niva som befintlig terrang.

Det som kan paverkar befintliga ledningar ar nar korytor for biltrafik utokas och nar
trafikforslaget leder till forandringar i héjdsattningen. Aven stddmurar och andra
konstruktioner kan paverka befintliga ledningar. Inte minst med tanke pa att dessa
konstruktioner forsvérar atkomsten till ledningarna. Aven foreslagna trads placering
behover stimmas av mot befintliga ledningar.

Vart att ndmna &r den vattenledning som ligger langs Radiovdgens norra sida. Den
foreslagna stodmuren kommer att placeras i nérheten av denna, vilket behdver studeras
vidare.

Goteborgs Stad Exploateringsférvaltningen, PM Trafik- och
utformningsférslag DP Frélunda Torg

30 (34)



Geoteknik och markfoérhallanden
De geotekniska forhallandena har inte studerats i foreliggande trafikutredning och
hanteras i separat utredning.

Arkeologi
Arkeologi hanteras, om behov finns, i separat utredning.

Gronytefaktor
Har inte beraknats da detaljplaneprojektet startade fore 2019.

Stallningstaganden och konsekvenser

| detaljplanen har 6nskemal om angdringsplatser for bil langs Marconigatan lyfts. Detta
for att kunna tillgodose tillganglighet med bil till kommande verksamheter 1angs gatan.
For att fa plats med detta utan att ytterligare 6ka gaturummets bredd innebar det att
befintlig mittrefug av smagatsten behdver tas bort, vilket gor att ett karaktarsgivande
element forsvinner.

Vid ombyggnad av cirkulationsplats till genomgaende gata finns majligheten att
komplettera tradraden langs Marconigatans ostra sida. Det foreslas att tradraderna norr
respektive séder om den nya passagen forlangs, for att forstarka allékénslan langs med
Marconigatan.

Samtliga vandplatser har dimensionerats for typfordon Los (sopbil, 9,4 meter).
Vandplatserna mojliggor vandning for sopbilar och mindre flyttbilar. | detta omrade
bedéms framst mindre flyttbilar férekomma, varfor Los har varit dimensionerande.

Bibehallen utformning av gang- och cykelbanorna langs Marconigatans ostra sida och
Radiovagens norra sida medfor att deras standard inte forbéattras enligt riktlinjer for
pendlingscykelstrak. Detta arbete behdver istallet goras i samband med att omradena
6ster om Marconigatan och norr om Radiovégen exploateras i framtiden.

Fortydliganden/medskick till projektering

Vid projektering av dagvattenhantering behover hansyn tas till den karaktar som omradet
efterstravas att fa. Losningarna ska vara uppfattas som stadsmassigt och innebéra ett lyft

for att motivera till exempel att ta bort stensatt refug. Det galler dven dvriga ytskikt med

mera, som ska efterfolja Stadsmiljopolicyns riktlinjer for Ovriga centrala staden.

Befintliga ledningar behover studeras i projekteringsskedet for att sakerstélla att dessa
inte paverkas, eller kan flyttas. Bland annat géller detta den dagvattenledning som ligger
langs Radiovégens norra sida som ar placerad relativt nara den féreslagna stédmuren
mellan cykelbanan och Radiovéagen. Eventuell paverkan fran foreslagna justeringar/flytt
av slanter langs Radiovégen behdver kontrolleras. Lagesremiss ska under
detaljprojekteringen skickas enligt KoV:s anvisningar for markarbeten.

Gangbana pa Lergoksgatan vid infart till sjukhus behdver sankas for att motverka de stora
hojdskillnaderna som orsakas av breddning av CG-banan. Gréns for allmén plats breddas
vid denna punkt for att gora plats for alternativa forslag till gangbanan.

Planerade trad pa vastra sidan av Marconigatan behdvs utredas om dessa kan placeras
ovanfor den optokabel som gar pa djup +15. Markniva ligger i dagslaget pa +20.
Eventuellt kan optokabeln flyttas. Aven eventuella konflikter mellan trad och den
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vattenledning som ligger under gangbanan behover studeras vidare. Befintligt stort piltrad
vid Marconigatan/Norra lokalgatan har bedomits ligga strax under grénsen for jattetrad.
Det ar tveksamt om tradet gar att bevara utifran den kvarters- och gatustruktur som
planeras men forutsattningarna for ett bevarande bor utredas under projekteringsskedet.
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Forhallanden under byggtiden

| detta tidiga skede &r kdnnedomen om exempelvis utbyggnadsordning, etappindelning
och andra restriktioner 1ag. Dérav behover forhallanden under byggtiden kompletteras
langre fram.

Analys av behov och paverkan enligt Teknisk handboks metodik har tagits fram inom
projektet.

Dispenser, tillstdnd och avtal
De trad som paverkas inom utredningsomradet kan i vissa fall vara biotopskyddade. Inga
biotopskyddade trad har dock bedomts paverkas av trafikforslaget.
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Bilagor
Bilaga 1 — Trafikforslag

Ritning 4138-17-0201
Ritning 4138-17-0202
Ritning 4138-17-0203
Ritning 4138-17-0204

Bilaga 2 — Ledningsplan Over befintliga ledningar

Ritning 4138-17-4001
Ritning 4138-17-4002
Ritning 4138-17-4003
Ritning 4138-17-4004

Bilaga 3 — Tillganglighetsplan

Ritning 4138-17-9001
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